TERMINALE SKROPLONEGO %ZZZ}{
GAZU ZIEMNEGO — KROK |
W STRONE MNIEJSZEGO

UZALEZNIENIA OD DOSTAW
TEGO SUROWCA DO POLSKI

TRANSPORT GAZU ZIEMNEGO DROGA MORSKA

W CELU LEPSZEGO BUDOWANIA BEZPIECZENSTWA
ENERGETYCZNEGO POLSKI, JEST JEDNYM ZE

SPOSOBOW ZMNIEJSZENIA PRZEZ NASZ KRAJ GROZNEGO
UZALEZNIENIA OD IMPORTU TEGO SUROWCA OD
GLOWNEGO DOSTAWCY, JAKIM JEST ROSJA.

Warunkiem gospodarezej stabilnosei kazdego pan-
stwa jest zapewnienie dostaw surowcow energetyez-
nych w newralgicznym okresie wyezerpywania sie zt6z
surowceow kopalnych. Polska, jak 1 inne kraje na Swie-
cie, podejmuje dziatania zmierzajgce do dywersyfika-
¢ji zrodet suroweow energetyeznych i ich dostawedow.
Uzaleznienie od jednego importera grozi przerwaniem
dostaw paliw 1 energii, czego konsekwencjg jest para-
liz sektora energetycznego oraz innych powigzanych
eatezi gospodarki. Istnieje takze mozliwosé zagro-
zenia szantazem energetycznym, o ktérym mozemy
mowié w momencie, gdy ponad 20 proe. importowa-
nego suroweca pochodzi od jednego dostawey. 7 takim
zjawiskiem mamy do czynienia w Polsce, gdzie import
gazu ziemnego 1 ropy naftowej z Rosji wynosi okoto
60 proc.

[Federacja Rosyjska ma najwieksze na Swiecie zltoza
gazu ziemnego, jest tez najwiekszym producentem
1 eksporterem tego surowca. Sektor gazowy stanowi
jeden z filarow rosyjskiej gospodarki oraz jest waznym
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instrumentem jej polityki narodo-
wej 1 zagranicznej'. W ostatnim
czasie proby wykorzystywania
pozyeji dominujgcego dostawey
ropy naftowej 1 gazu ziemnego

do osiggania celow polityeznych
mozna bylto zaobserwowaé w po-
lityce rosyjskiej. Uwidacznia to
spor miedzy Ukraing a Rosjg.
Jesienig 2005 r. Gazprom, wspar-
ty przez prezydenta W. Putina,
wbrew istniejgeym zobowigzaniom
(50 USD za 1000 m? gazu), za-
zgdat od 2006 r. kwoty 230 USD
za 1 000 m3. Jednoczesnie gazowy
potentat zagrozil catkowitym za-
mknieciem dostaw rosyjskiego gazu
na Ukraine (75 proe. gazu ziemne-
20 pochodzi z Rosgji). W ten sposob
Kreml cheiat sktonié ukrainskich
wyboreow do zastanowienia sie, czy
warto glosowaé na partie ,Nasza
Ukraina”, wspierana przez prezy-
denta W. Juszezenke. Zakrecenie
kurka na gazociggu ,,Braterstwo”
nadszarpneto reputacje Rosji jako
producenta i dostawey cennego
paliwa. Gazu zaczeto brakowaé

nie tylko na Ukrainie, ale tez na
Stowacji, Wegrzech, w Niemezech,

we Wloszech 1 Franeji, a przede
wszystkim w Austrii. Przez
Ukraing do Europy ptynie okoto
80 proc. gazu eksportowanego
tam przez Rosje. Po interwencji
Brukseli, Gazprom poszedl na
kompromis 1 przyjal stawki propo-
nowane przez Ukraing, czyli okoto
95 USD za 1 000 m? gazu® W ta-
kiej sytuacji stworzenie alternatyw-
nego zrodta dostaw gazu ziemnego
jest niezwykle istotng sprawg dla
zapewnienia bezpieczenstwa ener-
getycznego Polski.

ZAPOTRZEBOWANIE
1 ZRODEA DOSTAW GAZU
ZIEMNEGO W POLSCE

W Polsce, podobnie jak na
Swiecie, wzrasta rola gazu ziem-
nego jako nosnika energii. Rynek
cazu ziemnego w Polsce nie
jest jeszeze na takim poziomie,
jak u pierwszych eztonkéw Unii
Europejskiej. Wyrazna rdznica
jest widoezna, gdy porownamy
zuzycie gazu na osobe w Polsce
1w dawnej unijnej pietnastee,

1) A. Loskot, Bezpieczeristwo dostaw rosyjskiego gazu do UE — kwestia polqczei infra-

strukturalnych, OSW, Warszawa 2005, s. 5-6.

2) Gaz jako $rodek nacisku, ,Rzeczpospolita” 2006, nr 1, s. 2. Mozna takze nadmienié,
iz ofiarami podobnych praktyk ze strony Rosji padly takze Moldawia (Gazprom wy-
musit na niej podwyzki o okoto 30 USD za 1 000 m?) i Armenia ( podwyzka ceny

z 56 do 110 USD za 1 000 m?3).
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adzie zuzycie gazu na osobe jest
cztery razy wyzsze niz w Polsce.
Jednak wedlug opinii ekspertow,
zapotrzebowanie na gaz w Polsce
stale rosnie 1 trend ten bedzie si¢
utrzymywal, zwigzane jest to nie
tylko z realizowanymi inwesty-
cjami, ale takze z modernizacja
zaktadow przemystowych, odcho-
dzgcyceh od tradyeyjnych metod
zasilania. W wielu jego gateziach
dzigki wprowadzaniu nowych
wydajnych technologii struktu-

‘a zuzyeia no$nikow energii juz
ulegta zmianom?. Plany rozwoju
gazownictwa oparte sg na przewi-
dywanym wzroscie zuzycia surow-
ca w poszezegdlnych sektorach
eospodarki. Bazujge na zgta-
szanym do Polskiego Gornictwa
Naftowego 1 Gazownictwa zapo-
trzebowaniu na to paliwo, prze-
widuje si¢ rosngey popyt na gaz
ziemny zarowno w sektorze komu-

nalno-bytowym, jak i w przemysle.

Przewiduje sig, ze zuzycie gazu
w 2010 r. osiggnie 22-27 mld m?.
Dlatego kolejne rzady zajmowaty
si¢ tworzeniem strategii zaopa-
trzenia Polski w ten surowiec
energetyczny?.

Polska posiada 260 zt6z o fgez-
nych zasobach okoto 151 mIn m?
gazu, przy czym roczne wydobycie
tego surowea rzedu 5,3 mln m?
pokrywa 43,2 proc. krajowego
zapotrzebowania. Zloza gazu
ziemnego w Polsce wystepuja

BEZPIECZENSTWO NARODOWE

etéwnie na Nizu Polskim, na
Pomorzu Zachodnim, na przed-
eorzu Karpackim i w Karpatach.
Ponadto, niewielkie zasoby gazu
wystepuja w matych ztozach pol-
skiej strefy ekonomiceznej Battyku.
Gaz ze 716z na Nizu jest niskiej
jakosei, zawiera zbyt duze ilosci
azotu 1 siarki, wymaga oczyszcze-
nia przed uzytkowaniem?.

Polski system gazowniczy to
okoto 17,2 tys. km sieci przesy-
towej gazociggow wysokiego ci-
$nienia i okoto 87,5 tys. km sieci
dystrybucyjnej. System ten zasila
tacznie okoto 4000 miejscowosel
(w tym 530 miast), w ktorych
7z gazu korzysta 6,6 mIn odbiorcow,
w tym 6 mIn w miastach i 0,6 mln
na wsi (rys. 1). Oproéez klientéw
indywidualnych gaz kupuje tak-
ze 164 tys. firm, a 291 z nich to
wielkie zaktady, ktore zuzywaja
ogromne ilosci gazu 1 majq naj-
wiekszy wplyw na jego krajowe
zuzycie. Wsraod nich jest wielka
pigtka zaktad6éw chemicznych:
Azoty Putawy, Azoty Kedzierzyn,
Moscice Tarndw, Police Szezecin
i Anwil Wioctawek®,

Catkowite zuzycie gazu ziem-
nego w Polsce w 2005 r. wyniosto
13,4 mld m3, w tym krajowe wy-
dobycie tego surowca byto réwne
4,3 mld m3, a import 9,4 mld m?
(rys. 2). Jedna trzecia zuzywa-
nego w Polsce gazu pochodzi
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transport
2,8% gospodarstwa

Przemysl_ domowe
i budownictwo 27’1 =
41,5%
rafinerie
0,
4’6 & pozosta_li drobni
cieptownictwo  elektroenergetyka odbiorcy
2,8% 8,7% 12,56%

Rys. 1. Struktura zuzycia gazu ziemnego w Polsce wedtug grup odbiorcéw w 2004 .
(¢rédlo: URE na podstawie: Zuzycie paliw i nosnikéw energii w 2004 .,
GUS, Warszawa, 2005.)

z krajowych z6z, a reszta jest w 2004 1. 68,3 proc., z czego naj-
importowana (2 mld m? — import wigksza jego czesé pochodzi z Rosji,
z krajow Azji Sl'odkowej, 1 mldm?  az 45 proc. i panistw Azji Srodkowej
— import z Norwegii i Niemiec 15 proe. Niespelna 10 proe. impor-
oraz 5,8 mld m? — import z Rosji. towanego przez Polske gazu pocho-
Ogoétem import gazu wyniost dzi z Norwegii i Niemiec.

3) M. Diakonowicz, Scenariusz: gaz; rezyseria: rynek, ,Rynek Polskiej Nafty i Gazu”
2006, nr 1, s. 72.

4) W. Ostrowski, Gaz ziemny paliwo XXT wieku, ,Fakty” 2004, nr 3, s. 53.

5) J. Placzek Gospodarka gazem ziemnym w Polsce a bezpieczetistwo energetyczne,

AON, Warszawa 1996, s. 18.

6) A. Grajewski, P. Kucharezyk, S. Musiot, Ostroénie z gazem, ,,Gosé Niedzielny”, 2006 nr 3.
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8%

15%

45%

O Import z Rosji

N Import z Azji Srodkowej

O Import z Niemiec i Norwegii
E Wydobycie krajowe

Rys. 2. Dywersyfikacja dostaw gazu do Polski w 2005 roku.
(érddlo: Opracowanie wlasne wedlug: A. fakoma, P. Reszke, ,Gaz plynie,

)

a konflikt narasta”, ,, Rzeczpospolita”, 20006 nr 3, s. B1.)

TERMINAL GAZU
SKROPLONEGO W POLSCE

Rosngce zapotrzebowanie na
eaz ziemny w skali swiatowej (oko-
o 2 proc. rocznie) oraz trudnosei
w jego odbiorze z miejsc wystepo-
wania siecig rurociagéw przesylo-
wych do odbiorey przyezynity sie do
rozwoju nowych form transportu.
Drogg morska transportowane sq
dwa rodzaje gazu: LNG, (skroplony
gaz ziemny) oraz CNG (sprezo-
ny gaz naturalny). Przedmiotem
dalszych rozwazan bedzie wytgeznie
LNG'. Gaz naturalny zmniejsza
swoja objetosé po poddaniu go
procesowi skraplania. Surowiec
ten w stanie skroplonym zajmuje
objetosé okoto 600 razy mniejsza
niz w stanie pierwotnym, co stanowi
Jjego etéwna zalete pod kqtem trans-

BEZPIECZENSTWO NARODOWE

portu i magazynowania. W poreie
eksportowym gaz w zbiornikach me-
tanoweow jest zwykle sprezany do
250 baréw 1 dodatkowo schtadzany
do temperatury okoto -163°C, w celu
dalszego zmniejszenia jego objetosel.

[stotnym ogniwem w infra-
strukturze dostaw skroplonego
gazu ziemnego sg terminale LNG.
Wyrdznia si¢ terminale: importowe
(roztadunkowe), skad uzytkownicy
odbieraja LNG, gdzie skroplony
gaz po roztadunku magazynowa-
ny jest w zbiornikach i kierowany
do uzytkownika po wezesniejszym
odparowaniu, czyli przywrdoceniu
mu ponownie postaci gazowej oraz
terminale eksportowe (nadaweze),
skad uzytkownicy pobierajq skroplo-
ny surowiec. Konwenejonalny port
roztadunkowy sktada sie z przystani
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przetadunkowej gazu skroplonego,
obrotnicy statkéw, falochrondw,
instalacji odparowania LNG, stacji
pomp do ttoezenia skroplonego
gazu, systemu rurociagéw przesyto-
wych, przytaezy do krajowego syste-
mu sieciowego oraz naziemnych lub
podziemnych zbiornikow kriogenicz-
nych, ktore schtodzone sa do eks-
tremalnie niskiej temperatury okoto
(-163 °C) shuzg do magazynowania
gazu®. Lokalizacja terminali jest
niezwykle wazna z punktu widzenia
bezpieczenstwa ich uzytkowania.
Porty gazowe powinny byé umiej-
scowione w takim punkeie, aby nie
zagrazaly okolicznym mieszkanicom
oraz nie byly narazone na dziatanie
ruchéw tektonieznych lub czynni-
kow atmosferyeznych, takich jak
silne wiatry czy powodzie. Wielkogé
terenu zajmowanego przez gazoport
zalezy od jego pojemnosel maga-
zynowej, ztozonosei infrastruktury

1 koniecznosel zachowania bezpiecz-
nych odlegtosci miedzy poszezegol-
nymi obiektami.

Jedng z podstawowych wad
cazu skroplonego (LNG) byta do
niedawna jego cena — wyzsza od
ceny gazu dostarczanego ruro-
ciggami. Ale sytuacja z kazda
dekadg jest coraz korzystniejsza.
W latach 70. koszt produkeji
tony gazu skroplonego wynosit
od 300 do 400 USD. Obecnie
istnieja technologie pozwalaja-
ce obnizy¢ koszty do 175 USD.
Roéwnocezesnie maleja koszty
budowy 1 eksploatacji statkow
do transportu LNG, jednakze
gaz transportowany gazowca-

mi jest o 20-30 proc. drozszy

od transportowanego rurocig-
cami. Na koszt LNG sktada

sig: wydobyeie 1 przesyt gazu
ziemnego do terminalu LNG
(15-20 proe.), obrobka gazu,
skraplanie, zatadunek 1 magazy-
nowanie (20-45 proc.), transport
morski (20-30 proc.), terminal
odbiorezy: wytadowanie, magazy-
nowanie, regazyfikacja i dystry-
bucja (15-25 proe.)?.

7) LNG (ang. Liquified Natural Gas) — gaz ziemny w postaci cieklej, poddany procesowi
skroplenia, dzigki ktéremu ,gesto$é energii” gazu wzrasta. Skraplanie gazu ziemne-
2o wigze si¢ z bardzo dokladnym jego oczyszezeniem z dwutlenku wegla, azotu, itp.
Surowiec ten z uwagi na niskg temperature wymaga zbiornika kriogenieznego. Jedna
czwarta gazu ziemnego, ktérym handluje si¢ na skale swiatowa jest transportowana

wlagnie w tym stanie.

8) S. Trzop, Hossa na nowe technologic w transporcie i magazynowanin gazu ziemnego,

,Nowoczesne gazownictwo” 2005, nr 3 (X), s. 43-44.

9) wunv.rynekgazu.pl
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Weigz wzrasta liezba producen-
tow-eksporterow gazu, ktorzy uru-
chamiajq fabryki skraplania 1 termi-
nale do odbioru surowca. Praktycznie
wszysey liezgey sie eksporterzy nosza
si¢ z zamiarem uruchomienia tego
typu instalacji. Pod koniec 2005 r.
na calym swiecie funkcjonowato oko-
o 50 terminali importowych (rega-
zyfikajacyeh) LNG. Zdecydowanym
liderem wsrod patistw posiadajgcych
terminale jest Japonia (26 termina-
li), podezas, gdy w Europie zbudowa-
no do tej pory 12 tego typu instalacji.
Rynek LNG ma szanse upodobnié¢
sie do rynku ropy naftowej, dajae
odbiorey mozliwosé elastyeznego
ksztattowania popytu®.

Rzad Polski 3 styeznia 2005 .
podjal decyzje o rozpatrzeniu mozli-
woscl budowy portu gazowego w celu
dywersyfikacji kierunku dostaw.
Przyezyng takich rozwazan byto 1 jest
duze uzaleznienie od jednego ekspor-
tera (Rosji) oraz mozliwosé uzycia
przez ten kraj szantazu gospodar-
czego. Pod uwage brane byly dwa
miejsca, w ktorych mogthy powstaé
cazoport: rejon Zatoki Gdariskiej
(w poblizu Portu Pélmocenego) oraz
Zatoki Pomorskiej. W grudnim
2006 r. Zarzad Polskiego Gérnictwa
Naftowego 1 Gazownictwa oglosit,
ze do 2011 r. gazoport powstanie
w Sm'nouj Seiu. Warto$é mwestycji
wstepnie oszacowano na miliard
euro. Wyliczono, ze na budowe ru-
rocigeow, dzieki ktorym gaz z portu

BEZPIECZENSTWO NARODOWE

bedzie mozna transportowaé do
odbioreéw potrzeba 650 mln. euro,

a koszt budowy terminalu wyniesie
okoto 350 mln. euro. Za budowe por-
tu 1jego pozniejsze funkejonowanie
odpowiada PGNIiG, ktore zabezpie-
cza dostawy gazu z importu, nato-
miast spotka Gaz System nadzoruje
najwazniejsze gazocigel w kraju.
Zadaniem tej firmy jest przygoto-
wanie sieci rurociagow, ktorymi gaz
bedzie przesytany w gtab kraju®.
Planowany terminal dysponowac

ma zdolnoseig przetadunkows okoto
5 mld m? roeznie (rys. 3). To mniej
niz dostawy realizowane przy pomocy
sieci przesytowej kontrolowanej przez
Rosje 1 mniej niz dostawy z same;
Rogji. Jednak luka potencjatu przeta-
dunkowego w stosunku do dotycheza-
sowego kierunku dominujgcego nie
Jest na tyle duza, aby stato si¢ to po-
wodem probleméw w zaopatrywaniu
kraju w surowiec, w przypadku proby
rozgrywania wobec Polski wariantu
ukraimskiego. Oczywiseie, ideatem
bytoby posiadanie instalacji o zdolno-
Se1 przetadunkowej réwnej wielkosel
mportu z kierunku wschodniego
oraz 10-1} proc. rezerwy potencja-
ha przewidzianej do uruchomienia

w przypadku awarii technicznych,
przegladdéw, konserwac)i itp.

Glownym argumentem po-
danym przez PGNiG, prze-
mawliajaeym na korzys$é bu-
dowy terminalu w rejonie
Pomorza Zachodniego, byt fakt,
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Import z Rosji
10-13 mld

Import gazoportem (w pierwszym okresie po
uruchomieniu) — 2,5 mld, docelowo — ok. 5 mid

Wydobycie wiasne
55-6mld

Rys. 3. Rozkiad pozyskiwania gazu dla Polski w 2011 r.

(¢rodlo: wawnw.avnp.pl)

17 Swinoujs'cie jest najblizszym
duzym portem u wejscia na wody
Morza Battyckiego od strony
ciesnin duriskich. Dla statkow
zaopatrujacych terminal oznacza
to, w stosunku do lokalizacji np.
w Gdarisku, krotszy czas rejsu
zaréwno z péhocy, np. z Norwegii,
jak 1 z potudnia np. z Algierii

czy Libii. Dostep do portu

w Swinoujéciu prowadzi z morza
wodnym torem podejsciowym

o glebokosei techniceznej 14,5 m,
co spehia wszelkie wymagania
eksploatowanych obecnie najwiek-
szych gazoweow. Do portu mogg
by¢ wprowadzane statki o maksy-
malnej dtugosei 240 m i zanurze-

niu 12,8 m. Ponadto Swinoujéeie
posiada kotwicowisko dla statkéw
o zanurzeniu do 11,5 m transpor-
tujacych fadunki niebezpieczne
oraz dla statkéw o zanurzeniu

do 15 m™. Dla funke¢jonowania
terminalu nie bez znaczenia jest
takze fakt, ze port w Swinoujéciu
jest portem catorocznym. Taka
lokalizacja nie powoduje zadnych
utrudnien nawigacyjnych i w naj-
mniejszym stopniu nie zaktoea

dziatalno$ei przetadunkowej portu
handlowego w tym miescie, a takze
nie wptywa na ruch statkéw na to-
rze wodnym Szczecin-gwinoujécie.

Czes¢ lgdowa terminalu powsta-
nie na terenie okoto 40 ha do

10) A. Rojek, Polska w gazowej rozgripwee, ,,Glos” 2000, nr 4.

11) A. Lakoma, Bezpieczeristwo za miliard, \Rzeczpospolita” 2007, nr 16, s. B 1.

12) K. Kubiak, Transport gazu droga morskq jako instrument budowy bezpieczeristwa
energetycznego paristwa, Zeszyty naukowe AON, Warszawa 2005, nr 1(62), s. 41-42.
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tej pory niezagospodarowanym

1 traktowanym jako rezerwa na
potrzeby portu. Miejscowy Plan
Ziagospodarowania Przestrzennego
Miasta Swinoujécie dopuszeza

na wskazanym terenie przetadu-
nek i sktadowanie paliw 1 gazu.
Kolejnym atutem lokalizacji
gazoportu w éwinouj seiu jest
mozliwosé jego wykorzystania

do reeksportu gazu najkrotsza

z mozliwyeh drog do Niemiec

1 Europy Zachodniej. Istotnag
sprawg jest bliskie sgsiedztwo
duzych odbioreow gazu, jakimi sg
Zaktady Chemiczne ,,Police” SA

1 Zespot Elektrowni Dolna Odra.
Zasilenie krajowej sieci gazociggo-
wej od strony péhoceno-zachodniej
oznacza dla tych odbiorcow oprocz
ciggtosel dostaw réwniez znacz-
ne obnizenie kosztow przesytu.
Bezposrednie wlycezenie terminalu
do krajowego systemu przemysto-
wego mogtoby nastgpi¢ w Policach
rurociggiem prowadzonym dro-

2g ladowq lub pod dnem Zalewu
Szezeciniskiego. Wyeliminuje

to koniecznosé uzgodnien jego
przebiegu z gminami oraz wy-
kupywania terenéw prywatnych,
co jest procesem kosztownym,

a przede wszystkim czasochton-
nym'. Istotnym problemem

mogyq byé zlodzenia na Zalewie
Szezecinskim, ktore trwaja Srednio
okoto 62 dni, za$ dla utrzymania
droznosei toru wodnego niezbedna
jest praca lodotamaczy.

BEZPIECZENSTWO NARODOWE

TRANSPORT SKROPLONEGO
+AZU DO POLSKI

Skroplony gaz naturalny po raz
pierwszy otrzymal Karol von Linde
w 1855 1., a pierwsza instalacja
do skraplania na skale przemysto-
wa zostata wybudowana w USA
w 1941 r. Do morskich przewozow
LNG w bardzo niskiej temperatu-
rze stuzg specjalnie wybudowane
1 wyposazone tankowce zwane
metanoweami. Problem transportu
cazu w skroplonej postaci rozwig-
zano dopiero w 1959 r., wowezas
odbyt si¢ pierwszy dalekomorski
transport tego surowea (z Luizjany
w USA do Wielkiej Brytanii).
Zapoczagtkowal nie tylko nowy
sposob masowego transportu, ale
umozliwit wykorzystanie trudno
dostepnych zrddet energii zloka-
lizowanych w réznych czesciach
Swiatat, O gwaltownym rozwoju
floty do przesylu gazu skroplonego
Swiadezy jej obeeny stan (na $wie-
cie w 2005 r. ptywaly 203 meta-
nowee). W kolejnyeh latach zosta-
nie przekazanych do uzytkowania
127 statkow o takim profilu. Cena
metanoweow sukeesywnie mala-
ta do 2004 r., w ktérym nastapit
wzrost cen stali 1 popytu na nie.
Obecnie ich warto$é szacuje si¢ na
okoto 200 mln USD. Zbudowanie
metanowea jest duzym wyzwaniem
technicznym, stad tez tylko dzie-
sie¢ krajow posiada odpowiednie
technologie, baze 1 doswiadeze-
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nie w ich produkeji. Zaliczaja

sie do nich: Finlandia, Francja,
Niemey, Wlochy, Japonia, Korea
Poludniowa, Holandia, Norwegia,
Hiszpania i USA. Panstwa te,
sprzedaja licencje na technologie
do wytwarzania odpowiednich ma-
teriatow do konstrukeji metanow-
cow. Polskie stoeznie nie posiadajq
doswiadezenia w budowie statkow
o tak duzym tonazu. Pierwszy krok
w kierunku zdobycia doswiadeze-
nia w budowie tych specyficznych
jednostek zostal juz uezyniony.
Gdanska Stoeznia Remontowa
podpisata kontrakt z holenderskim
armatorem, na budowe gazowca
LNG/LPG przeznaczonego do
dystrybucji skroplonego gazu ziem-
nego w pétoenej Europie. Statek
ten bedzie posiadat pojemnosé
7500 m?. Oddanie go do eksploata-
¢ji planowane jest na 2008 r.

Konsekwencjg budowy terminalu
przetadunkowego gazu jest utwo-
rzenie flotylli gazowedéw. Obecnie
Polska nie posiada zadnej jednostki
do przewozu LLNG. Bez wlasnych
gazoweow mozliwosé szybkiego zor-
ganizowania dostaw gazu w sytuacji

kryzysowej stanowi¢ bedzie duzy
problem. Przy braku wlasnych
jednostek tego typu, ich dzierzawa
wymagaé bedzie zaoferowania wy-
sokich stawek frachtowych arma-
torom. Stawki beda musiaty by¢é na
tyle wysokie by, zrekompensowaé
operatorowi kary umowne wynika-
Jjace z zerwania dugoterminowych
uméw z dotychezasowymi odbiorea-
mi. W takiej sytuacji Polska bedzie
zalezna od panstw, ktore dysponuja
statkami o duzych tonazach 1 bedzie
musiata godzi¢ si¢ na przyjecie ich
warunkéw, popadajae w ten spo-
sOb w kolejne uzaleznienie. Nie ma
pewnoscl, czy w ten sposob uda sie
pozyskaé odpowiednig liczbe gazow-
cow. Flotylla metanowedw, razem

7 terminalami tworzgca jeden system
funkcjonalny powinna w przysztosei
posiadaé¢ zdolnosé przewozowy rzedu
5 mld m? tego surowea rocznie'.
Dopuszezalne rozmiary statkow, kto-
re mogq przechodzi¢ przez ciesniny
Battyku, determinuja ich maksy-
malng pojemnosé, ktora nie moze
przekraczaé 130 tys. m?. Liczba
statkow, ktore postuza do przewozu
skroplonego gazu do Polski zalezeé
bedzie w duzym stopniu od miejsca,

13) www.portalmorski.pl

14) Pierwszy gazowiec z kulistymi pojemnikami LNG o pojemnosei

zbudowany w 1971 r.

88 tys. m? zostat

15) A. Makowski, K. Kubiak, Morski kierunek importu ropy naftowej i gazu ziemnego
a bezpieczeristwo energetyczne pasistwa, DBM MON, Warszawa 1998, s. 24-26.
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Rys. 4. Najwieksi swiatowi eksporterzy gazu skroplonego (dane w mld m?,
stan na 2000 1.) (Zrédio: www. wnp.pl)

z ktorego bedzie on transporto-
wany. Potencjalnymi kierunkami
dostaw LNG do Polski moze byé
Afryka Péloena, Bliski i Srodkowy
Wschdd oraz Norwegia. Przy zato-
zeniu, ze z 1 m? gazu skroplonego
do transportu otrzymuje sie okoto
600 m3 gazu sieciowego, do pelnego
wykorzystania mozliwosci planowa-
nego gazoportu potrzebne bedzie
dostarezenie okoto 8 400 000 m?3
LNG. Do przewozu takiej ilosci
surowca w ciagu roku, jezeli bedzie
on transportowany z rejonu Morza
Pomocenego, potrzeba 3-4 statkow

o pojemnosci 75 tys. m? lub jednego
wiekszego 1 drugiego mniejszego.
Sytuacja zmienia si¢, gdy gaz impor-

BEZPIECZENSTWO NARODOWE

towany bedzie z Algierii lub innych
panstw afrykanskich, wowezas
potrzebne beda trzy wieksze statki
o pojemnosei 130 tys. m?. Liczbe
Jednostek determinowaé bedzie
zatem rejon, z ktorego gaz bedzie
importowany (rys. 4). Na razie nie
podjeto jeszeze ostateczne) decyzji,
co do jednostek transportu gazu.
Rozwaza si¢ kilka rozwigzail, m.in.:
statkami wlasnymi, poprzez czarter
lub zawigzanie spotki zeglugowej

Z armatorem.

[stotnym problemem moze byé
brak dostawcy gazu. Rynek LNG
nalezy do najszybeiej rozwijajacych
sie. W 2004 r. LNG drogg mor-
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ska byt dostarczany do zaledwie
14 patistw na swiecie. Obecnie jest
ich juz 20. Wedhig analitykow,

za Kilka lat liczba potenc¢jalnych
odbioreow skroplonego paliwa
siegnie 40 krajow. Udziat LNG

w Swiatowym obrocie gazem ziem-
nym bedzie szybko rost: z obecnych
25 proce. do 35-38 proc. za nieco
ponad dekade 1 prawie do 50 proc.
w 2030 r., przy zatozeniu, ze
wzrost dostaw gazu metanoweami
utrzyma si¢ na poziomie 7 proc.
rocznie. Nic wiee dziwnego, ze juz
teraz podpisywane sg kontrakty
dhugoterminowe, ktére zaczng

obowigzywaé¢ w latach 2011-2013'6,

Buduje si¢ znacznie wiecej insta-
lacji do odbioru tego rodzaju gazu,
niz do jego skraplania. W zwigzku
z powyzszym PGNiG prowadzi roz-
mowy z algierska firmg Sonatrach,
(nalezy ona do $wiatowe) czotowki
producentow skroplonego gazu

1 ropy naftowej) na temat importu
tego suroweca do Polski'".

PODSUMOWANIE

Wspdtezesny rozwdj cywiliza-
¢ji jest zalezny w duzym stopniu
od pokrycia zapotrzebowania na

surowce energetyczne wsrod kto-
rych, gaz ziemny — z uwagl na
niekwestionowane walory — zajmu-
Jje znaczgcey pozycje, pokrywajac
obecnie okoto 22 proce. swiatowych
potrzeb energetycznych. Prognozy
wykazujq, 1z gaz w nadchodzgeych
latach bedzie (obok ropy naftowej)
jednym z etéwnyceh zrodet energii.
W zwigzku z powyzszym pozyskiwa-
nie nowych dostaweow tego surowca
jest priorytetem dla wielu paristw na
swiecie, takze 1 dla Polski. Dazenie
do zmniejszenia zaleznosei od
rosyjskich dostaw gazu powoduje,
ze Polska wkrétee dotgezy do grupy
panstw posiadajgcych wlasne termi-
nale gazowe. Surowiec ten nie wsze-
dzie moze dotrzeé za posrednictwem
rurocigeéw (wzgledy ekonomiczne),
dlatego transport gazu drogg mor-
skg pozwala na jego odbior ze 76z,
ktore znajdujg si¢ w znacznej odle-
etosei od odbiorey, jakim niedtugo
bedzie Polska. Budowa gazoportu to
jedna z najwazniejszych dla bez-
pieczenistwa energetycznego kraju
imwestycji, ktora stanowi¢ bedzie
ochrone przed szantazem gospodar-
czym, tak czesto ostatnio stosowa-
nym przez Rosje jako dominujgcego
eksportera gtoéwnych suroweow
energetyecznych.

16) D. Malinowski, Gazoport: kontrakty i statki potrzebne od zaraz

nr 2.

Nowy Przemyst” 2007,

r”»

17) A. Lakoma, Bezpieczeristwo za ..., op. cit., s. B 1.
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Przewaga popytu nad poda-
7g przektada sie na cen¢ LNG.
Rosngee zapotrzebowanie na ten
surowiec z pewnoscig spowodu-
je dalszy wzrost stawek frachtu.
Moze to oznaczaé, ze gaz ziem-
ny trafiajacy do Polski morzem,
bedzie bardzo drogi. W czesei

BEZPIECZENSTWO NARODOWE

rozwigza¢ ten problem mogtaby
wlasna flota metanoweow. Istotne
jest, zatem szukanie stabilnych
dostaweow gazu 1 metanoweow do
Jjego przewozu, by nie okazato sie,
ze wybudowany terminal nie be-
dzie funkejonowat z braku dostaw
surowea.
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